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Kursk Ardından..,
RUS DENİZALTISI KURSK 48 SAATTA ÇIKARILABİLİRDİ

Rus denizaltısı Kursk’un battığı alan sualtı teknolojisi bakımından dünyada Amerika ve Japonya’dan sonra en gelişmiş bölgesindedir. Hollanda’da Smith Taak şirketinin elinde birkaç bin ton ağırlık kaldırabilecek muhtemelen dünyanın en büyük deniz vinçleri vardır. İsveç’te Balder adı verilen 5000 ton kaldırma kapasiteli böyle bir vinç daha 1970 li yıllarda vardı. Çevrede sayısız deniz üstü petrol platformu ve bunlara destek veren teknolojik donanımlı ve vinçli gemiler bulunmaktadır. Durum böyleyken batan denizaltının örneğin uskur şaftına ve diğer uygun yerlerine bağlanacak 80 mm lik çelik halatlarla su yüzüne çıkarılması abartmasız Karadeniz takalarının balık çıkartması gibi kolayca gerçekleşebilirdi. Otuz yıldır iki değişik şirketimizin bünyesinde çeşitli batık tanker ve şilepleri çıkartmış olmanın deneyimi ile bunları söyleyebiliyoruz. Burada bir kuru yük gemisinin bir denizaltıya oranla çok çok daha zorlukla çıkarılabildiğini hatırlatmak isteriz. Nerede kaldı ki SUTA (Sualtı Teknolojileri Araştırma Enstitüsü) olarak bizim elimizde bile yük kaldırıcı balon kapasitesi 1200 tonu bulmaktadır. 

Denizaltı kapalı bir sistemdir ve içine giren su kadar ağırlaşır. Kurtarma sırasında yaralar dışardan perçinle yamanarak bu suyun canlı insan bulunmayan bölümlerdeki bir kısmı veya hatta tamamı boşaltılabilir ve bu durumda denizaltı kendiliğinden  yüzer hale gelebilir. Böyle bir yama operasyonunu Ali Ağa’da Göktürk Tankerine seksenli yıllarda başarı ile gerçekleştirmiştik. 

Bu yöntemler yıllardır Çanakkale’de yatan Dumlupınar Denizaltısı için de teknolojik olarak geçerlidir. Konunun takdiri , manevi açıdan ne kadar doğru olacağı şehit aileleri ve Deniz Kuvvetleri Komutanlığımızın uhdesindedir. 

Ancak Kursk olayının perde arkasında bulunan ve nedense dünya kamu oyuna aktarılmayan yönleri bulunmaktadır;

Yasal durumlar: Kurtarıcı tarafların bu işten dolayı ortaya çıkacak hakları olacaktır. Birçok askeri ve endüstriyel sırları içeren bu denizaltının ‘no cure no pay’ anlaşması prensipleri içinde, örneğin Lloyd’un hakemliğinde  birden bire bir bölümüne ortak olunmasını hiçbir devlet kabul etmezdi. Diğer taraftan pazarlıkla yapılacak bir kurtarma işleminde ortaya çıkacak finans yükünün bu denizaltı ve içindekileri karşılayıp karşılamayacağı belli değildir.

Askeri düşünce tarzı: Söz edilmesi pek sevimli olmasa da bütün ordular savaş ve operasyon konularında karar verirken bir muhasebeci gibi harcanan ve alınanları karşılaştırılar. Burada harcananlar örneğin cephane, yakıt, yemek, tank, uçak, silah ve insanlardır. Diğer bir deyişle böyle bir durumda insanlar da bir bakıma belirli bir kıymeti olan sarf malzemesi olarak düşünülürler. Her operasyonda komutan zorunlu olarak kayıplarını ve ele geçireceklerini hesap ve mukayese etmek durumundadır. Burada da görülüyor ki bir tarafta teknolojik ve askeri sırları, belki de utanılacak tarafları ve herbirine 150 dolar fiyat biçilmiş mürettebatıyla Kursk denizaltısı ve içindekiler hemen kurtarılmaya değer bulunmamıştır. Açıkça anlaşılıyor ki bu hesapta insan faktörü hafif kalmıştır. Burada batışa neden olan kaza sırasında sayısız elemanın ölmüş olabileceğinin kabul edildiği de unutulmamalıdır. Bütün bunları başta Devlet Başkanı Putin olmak üzere üst düzey yöneticilerin işi yavaşlatmaları da doğrulamaktadır.

Türkiye için fırsat:

Bizim burada ders alma fırsatımız olduğu gözden kaçırılmamalıdır. Diğer birçok konuda olduğu gibi bu fırsatın da kaçırılmayacağını umarız.

Kendi aletini kendin yap: Rusya gibi dünya devleri arasında sayılan ve uzay teknolojisi olan bir ülke bile sırası gelince çaresiz kalabilmiştir. Bizim elimizde ise denizaltında operasyon yapacak teknoloji gelişme safhasındayken gerekli teşvik ve olanakları bulamamaktayız. Bu teknolojinin ülkemizde de geliştirilmemesi için hiçbir neden yoktur. Diğer ülkelerden satın alınan donanımla bu işlerin yapılamayacağı ortadadır. Yardıma gelen İngiliz ve Norveç’li ekipler kendi teknolojileriyle gelmişler ve kimseye bağımlı olmamışlardır.

Alternatif çözümler: Kursk için yapılan ilk kurtarma çalışmalarında görüldüğü gibi bir kurtarma çanı yeterli olamamıştır. Demek ki tek bir yöntem ve bir tür donanımla kesin çözüm alınması olanağı yoktur. Sorunların çözümü için balon, kurtarma denizaltısı, robotik vs. çeşitli yöntemleri içeren teknolojiler geliştirilmelidir. Kendi geliştirdiğimiz araştırma denizaltısına eklediğimiz robot kolunu dar görüşleri içinde bir türlü anlayamayarak sorun çıkaranlara burada gözlerini açmalarını öneriyoruz.

Bağımsızlık:  Konunun ivediliği içinde dışa bağımlılığın kısırlığı bir kez daha ortaya çıkmıştır. Bu durumun bir de savaş halinde olduğunu düşünürsek kendi teknolojimizi kendimizin geliştirmesi gereğini daha iyi anlarız. 

Bu teknolojiyi 1992 yılında bütün yasalara uyarak geliştirirken önümüze engeller çıkarıp ağır ceza mahkemelerinde yıllarca uğraşmamıza neden olan o zamanki Muğla valisi Sayın Lale Aytaman’ın ve benzerlerinin Türk sualtı teknolojisine verdikleri zararı hatırlatmak istiyoruz. O zamanki tutumları ile bu kişiler sualtı teknolojik gelişmelerinin sekiz yıllık gecikmesine neden olmuşlardır. Bu anlayış hala hükmünü sürdürmektedir. Teşvik edecek kişilerin Kursk olayından ders alarak artık bu konulara başka gözlerle bakacaklarını umuyoruz.  

